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HONDA, L'ENDURANCE
ET L'ITALIE




L'H.L.LR.T., ou plus précisément Honda Italy Racing Team ?

Ce fut un beau réve qui commenca en 1982 afin que Honda italie
participe aux épreuves d'endurance, avec une 1000 RS,

Far Guseppe Pings, photos Giannd Galla Vilka




HIRT gst wre organisabon spéoiale-
miant crdde pour que Honda par-

L cipe pleinement d L sason d Endu-

rance de 1882 Directement supporiée par
la mason-meéne, gui préférat confier ceme
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charge de gestion & ses filiales euro
peennas, elle aiait parallele aux organisa-
tions wmilaires opérant en France et an
Grande-Bretagne. L'HIRT fut 'evoluton
naturelle du team Honda-Segale-Pernod
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La médcanigue o [ PO Honds RS HIAT prépavde par

Lovgd Fegade. ente machime

infevprefe s mipds ¢ foncapl Superhike

des années 80 Le cadre eaf ne de fa callabarahion
de fegale of de Fdeficen Dk Hildehirasdr,

gui, an 1981, obtint de bons resultats
aux huit eprevves du champsannat d'en
durance, aver le duo Auguin=Gierden. En
effet, ces deux pisokes bermangngant | %
500 &n cinguiéme position, dermére Ki
wasaki el Suzuki, mais devant les Hosods
RS officielies de Sarmon, Baldwin

Dautre part, J Taul Begalement mantionnes



Le modeur de fa P00 Monda e anchdasé
dans fa sfruciure mivde de ulivl o'acier
et de plebines én srgal &f fur dévalappd

par Iy déparfemenl Couries g Havmae

it s'agit o'ww doubie arbre b 16 oo
aver febvrfication § civtey ged, alimenrd

par guatre carlaralewi Kalhin dd 36 mw

de dismdtre. Lo pudssace déclarde ool de 130 o
& 9 800 trimn. fepale compie parm leg ranes
prepdyateers J ol e Iutiliser,

les excellentes performances obtenues,
avec la méme machine, 1ant par Granano
Rossi — seplitme aux essams 4 Jeftweq, po-
e poston aux 500 km de Monza LT
par le duo Migliorats-Bécheromi — wecand
meillewr tfemps aux 1 000 km de Mugeo

Tout cela nous amena 4 la nassante & un
team Honda Endurance dalien, desposant

d'engins dotés de moteurs officels dvalution
1982, capable d'affronter le championnal
italien, mais aussi le charmpeonnat monal

COMPOSITION

Le 1eam 58 composant du direchewr sportif
Massimo Anceded, alors responsabile des
ventes die Honda ialie, du directeuwr tech-
nigue Lusgi Segale, qui fournit directement
sa célébre parte-cycle développibe s Iin-
giérieur autrichien Dirk Hildebrands, issu de
I'écode de Fritz Egh. Deus ducs de pelodes,
Laudat-Yenanzi et Massimiani-La Ferla,
prenaient le départ. Pour kes épreuves of
24 heures, ils &taient repoints par Ernco et
Bertoochi

La premiéie épreuve du championnat d'en-
durance italien 1982 ariva le 25 avril avec
les 500 km de Vallelunga, prés de Rome
Laventure commenca de la mailleune des
fagons, pusque Laudati-Venanzi remgpaorté-
rent la victoire. En contre-partie, bassimia-
ni-La Ferla, auteurs de la pole positeon,
abandonnérent suife 4 un probléme de vi-
|EBredqiimn

La, guelgues remanmues imporantes sont 4
pricses | ke cadre des machanes éiait encaong
celul e 1981, S000 |13 premiene Werson du

Hidebrandt. D'autre part, parmi les prota
gonstes de la course, mentionnons Waltes
Willa, gui aprés de ans d'absence revenar
sur I"asphalte de Vallelunga. En duo aves
Brocoh, &5 terrmesdient second au QU
de la 600 Ducati Pantah officiella

DEBUT DU CHAMPIONMNAT

Le championnat mondial d'endurance dé-
marra en |ake, les 15 et 16 mai, avec les
24 Heures diimaola. UHIRT était censé
prendre le départ avec de nouvelles ma-
chines, dotées de cadre évolué ainsi gue de
nouveauy motewrs offioels RSC. Mais, ces
derfel it n' arrvenent gual oermeer moment
o1 nid purent &tre moniés 3 temps, Ermeurs
logistcpues 4 part, les “bolides bleu, blanc,
raege” prirent loutefois le départ,

Le trin Bassamiani-La Ferda-Emico, se re-
trouvd premier agees tross fours, mais fut
ensuite pénalisé par une longue halte aus
boxes, pour ke remplacement o8 OeUx s
tons #1 d¢ la culasse. Finalement, | dut se
contenier de la 12° place. En ce qui concar-
nie Mautre équipe, Laudat-venano-Bertoc-
chi, alke abandonna au bowt de la aetséme
hewere, & Cause d'une biglle cassee. La vic-
toire rewind au duo Gerre vVan Rooyen, un
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HoRandais transsexuel, et hMassimo Bonke,
aui guidon d'une 730 Kawasaki £ réalésee
a 203 om'

Cetie premibie course dea |3 saison fuf sur-
tout marguée par la “mutinere” des
douipes officielles gui, Déen gque sur s
liew, ne prereni pas le départ, conléstant
'excessiee longueur de i Dourse

EFREUVES GERMANIQUES
Apres be boyootlt d'imaola, les équipes offi-
cielles revinrent en piste ke 13 juin, pour les
8 Heures du Mlrburgring, en Allemagne
L3, sout und pluie battante, hassimean et
La Ferla décrochirent la sinéme place. s
demeurénent longlemps troisiemes, avan
d'Etre rafentis par ceus Chubes SUrsiees
durant les defrelires heures
Par contre, bes étahis du sameds furent fats
& Laudati gui chasta et, souffrant de confu-
sions de la rate, mi put prendme e dépan of
& course. La vicioire mevint & deux “visux
loups® - Chemarin &t Comu sur Kawakaki
a troisigme épreuve eut lieu le 26 juln
avec les 1 000 km d'Osterreschring
Pour I'HIRT, e ne furent pas les laumers
La Ferla tomba aux essais el se fraciura
ja mallégle, tandis gque Massimian
ahandonna, suité & des problémes d'al-
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umage, alors gu'il s'étadt stabilse a la
cinguikme position

DE MONTJUICH A DONINGTON
Second boyeott des équipes officmses, y
comons Honda (afe, les 17 et 1B juillet,
pour les 34 Hewres de Monitpech, Bn ES-
pagre. En effet, elies jugérent e Orowt de
Barcalone emesivement dangeneux. Farmi
les 30 dquipes privees au dépan, §ilustra
2 trio Bertod-Monnin-Grane sur Kasasakl
Le 1= andl, lors des 8 Heunes de Suruka, au
japon, le weam officiel de Honda domina
avec les pilotes lgema et Ophwara, tandis
gue I'HIRT n'y participa pas

Les 14 et 15 solt aux 24 Heures o Spa-
Franooechamps, 'HIRET obtint un bon seplie-
e termps A Bas, mais Massimesni-La Fer-
la-venana abandonnérent pendant la course
Lavant-dernibre épreuve du championnat
mondial d'Endurance eut ey le 12 Sep-
temibre pows et 1 000 km de Doninglon,
en Angleterre. La, Massimiani et Laudati fi-
nirent & la septiéme place, 1andis que La
Ferla chista au sepl2me tour,

DERNIERE EPREUVE
Les 18 et 19 septembne, la saison 1982 se
terminait avec les 24 Heures du Castedlet,

En haut & gauche, b partie supdrieure

oo caddré T @0 fbes O acier Crode Columbus,
undi pour farmer une siructune [angulie,
extrdmemeal rgide au nivedw de Lo cofonne

e dirgd 1o

Em bl & dredte, i frain arnidre @i, par comine,
consditue de deiis platises on argad gui intdgrent
L gtrecteve @n fubes. Lo bras adcillast

eif congiiiud d°un mowage &0 SlSkIras BeFUNe
@ [intbrigwy, autre particwlaritd de fa réalisation
e fegale.

en France, e rrythique Bol d'Cr. Les Homnda
HIET &taient 4 'aise et furent chronome-
trées & 314 kmh en sortie du "Misiral®
Mais, des problemes d'allumage suninrent
et La Ferla-Errico-Bertoochs abandonnenant,
tandis que pour I'autre égquipe, apres um
départ en trosieme postbon, Laudat chiuta,
3 la neuvieéme heure



Ains & acheva e mondial d'endurance de la
saizon 1981

Poer niveril &u Champesnnat o' Male, apres
A presmigne épreuve & Vallesunga, |a sunan-
e ne neprit gue @ 24 octobre, pour les
500 km e Misano. Massimeani-La Ferla
mrmpariérent & wwetomne, tandis gue Venan-
ri=Laudat termindrent & 1§ Cinguilsme place,

FICHE TECHNIQUE

HONDA 1000

® Moteur ; Honds guatrecylindres
an ligne face 4 \ route e distribution
doubie ACT, guatre Joupaes
P gylingre

& Refroidizssement © av

# Aldsage x course : 67,9 1 §8
# Cyiindrée ; 59§ om' (motewr
offickel REC)

® Puissance ; 130 ch 4 § 800 trimn

® Lubrificathan : carter sec
avet reservair dhule sépard die 7 Ve
#n afumidnium et pompe § doubde envail

# Alimentation ; 4 carburateun Keihin
4 diprestion de @ 3 mm
powr Fendurance ou 4 Keifun Racieg
oe @ 33 mm powur course de FT

» Bolte de vilesses ;| 5 rapports sermiy

o Embrayage : multidisque § tec.

® Echappement : £on-1 aver partie
termdinade dotde o'un siencleuy
g i réglement dendurance

o Cadre : Sepale o lubed ipdeiaus
CraMp Cofumbus de 1,1 mm infégre

darm ced pAETrEs avTideg pOrteuses en erga

RS HIRT 19582

® Réswrvair : nlune de 24 [res

@ Suspensions : s« Forcelle inslia
[Caviani) avec tiges de 40 mm, fowrmeaus
&n magndium af hdrauligue riglable
sur § posifions avec fés en Asfonal usinds
oand e blos agiTsant sw ol roulements
spiciacin en berresy dorigine
BEFENPUTIQLAE | & STCITIERWT
pneumatiques For en alumindum course
e 40 mm, réglabden of agvisant
su le bras osciant en alliage
e magnésium ATS!

| @ Fradng ! av douhle dague Aottt

| Brembo de 300 mm avec éiriers Brembo

| 44 pistons & sttache rapide ;

ar dvigue Hee Brembo de 230 mm

i ® Roues : Betor en alliage de magresism

& Pnoumaitigues ; Micheln av
T2ED-16 ; ar 1EFO-TH
| ® Poids : 178 kg fendurance) ou 168 kg
(TTT) witedie ma, © 300 kmif
{aves rappovt long type Bol o' 174}
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el remportérent ainsi ke TT1. Quani & ia
troisieme Honda, Emco-Bertocchi aban-
donnamni

Finalement. le bilan de la sason 19682 Tul
plutdt positi! pour UNE Prefmere eapern-
ce, malgnk guelques chutes et de nom-
oreuses CASLES

La 1000 Honda RS Segale, malgré un -
tentiel certain, dui, pour des défauts de
jauUnessE Ou W mangue O experience, Fe-
noncer & un risultat sensationnel

SAISON 1983

Apres les mythigues années 70, & mongs
de Fendurance connaissait une période o8
crise et I'intérd pour cette dscipling avan
lentement déclad. Le H':"'g|E'f"-E|'|'| devann
&ire resu, Ainsi, o sason 1983 fut la der-
nitre  avec des  guatre-cyfindres  de
i OO0 em', puisgu'en 1984 fut imposée
une limite de cylindrée & 750 cm!

four la salton 1983, La Ferla passa chez
Ducati et fut emplacé par Ricc. Ce dier-
nier, avec Errico, furent en pole position
pendant les premiers 33 tours  des
6 Hewres de Mugello, jusgu'a la chule de
Riccl, due & la perte d'un disque. Il se clas-
sérent a la 21° place fnale

50

Pour les essam du TT1 italen, a Misang, Ra-
¢l partit en pole, mals franchit ka Sgne d'ar-
rwde Bn deyddme position, a seulemenl
24 centidmes dy premies aprés un duel fu-
nieux contre la Duwcati officlelle de La Ferla

Le defnier ruqu’.-_.l!l'l"-l‘.'i"i du vieux lion 4

guatre-temps résonna aux 200 Miles
d'imola. Lawdati s classa neuvieme, Riccl
21 (metidrme dans la premiére manche),
tandis gue Pellelier décrocha e diosbme
temps en gualification, parmi des pilotes
comme Roberis, Spencer, Laswson, Ludche
nelli ou Uncini, au guidon de deus-temps
de Grand Prix de 500 cm’, machines dami-
natrices dies COUrses |usqu'a Ce pour.. Ou
plyrtidit jusqu’a hier |

1000 HONDA RS HIRT

La 1000 Honda RS Segale represente,
quelque part, ce que I'on pouvait réaliser
de plus rathng & I'épogue avec le double
ariwe japonais. Luigi Segale nous a confir
mé qu'il v eut seulement huit moios off-
ciefles prépanées paf FHIRT pour le cham
pionnat du moedE. Actusllement, on Sl
gue trois d'entre elles ont échoué au Japon,
deux font encose belle figure dans la
concession de Seqale, une autre est cede de

A F'avast, deur phaves rdgiabies. il gu'on i@
e Fauvohe en Avional fraved siver (4 MaEss.

L& compie-lours, mécaviqee. wil dofd

d'us impogant reeved coudd,

Cl-ghediass, on reamangiiera e deux “erochels”
pour Ls béguilie avaat.

el articke, Far conséquent, on a pendu la
race de deux dentre ellis

En C& qui ConCerng les CArACIENSTRIUES par-
ticulibres de cette maching, ke cadre fut
cangu en collaboration avec Hildebrandt 81
L concretsa par wnge Sirectung en berceau
irfermiur owvert at & double-Derceau supe-
rigeur, avec un double crosement des tubes
convergeant sur la colonng dg dsection



Ci-dessus & gauche, fe frein swant

#if un dewble disgue d dirlers Bremibe,
Ci-degian & droite, le systéme de remplacement
des plaqueites privod! ome shmple fixation

par awe, ddmontable sang aooee oufil

Entitrement en tubes spéciauy au dhrome.
mohfbdéns, ke cadve Segale se caractérme
par sa nigidité, son poids comtenu et la fans-
tocany e w25 soudures au Tig, une nowe -
ié pour I'épogque

DEUX VERSIONS
¥ exisie dewsx versons de cadre © 'une pri-
parée pour les sasons 1980 et 19871 &t

Pautre pour les saisons 1982 et 1983
Dans k& premigre version, les tubes du ber-
cedu supérieur, qui partent de b colonne
de direcion, se courbent vers le bas 4 la
hauteur des carburateurs, et se boulonnent
de chague obté des platines en ergal, les-
quelles, a leur tour, supportent la fixation
supéneure des amortisseurs amiere,

Dans b seconde version dite “éwlution®,
iss tubes du berceau supéneur wond toul
drcet depuis la colonne de direchon jusgu'a
la fixation supénieure des amortisseurs ar
retre, Line soluthon avani-garisie que nous
refrouvons de nos jours s deé nombriuses
miolos, tant italiennes gue japonaises

SUSPENSIONS

Le bras escillant, mouké en alliage de ma-
gnésium, pivoie swrodes roulements & rou-
leaux conigues et est ancré par deux solides
platines en alliage d'aluminium de B8 mm
d'épamsseur, boulonnées aux deuy fuation
armére g1 la fxation inférieurs du motbeu
Les amortissewrs sont des Fox améncains,
COnCUS pour B cross. Bs sont sur cette ma-
chine utilisés en version spéciale “courie”,
pour |'uwilsatson sur circuit. A Favant se
troune e foundhe Ceriand avec fourreaua

&N magnésium et tubes de 40 mm de dea-
rartre, réglable en hydrauligue sur huit po-
wiaong

L= ioises BEtor &n magnésium sont dobées
d attsches rapides speciales parmetiant
d'efiectuer un ravitaillement avec change-
rrenl de pilote et de pnewmatiguees en seu-
lement 45 secondes. Le carénage et la sel-
le ot en podyester et dotés de clips & at-
tache rapide. Le ravitaillemant en carburant
devart également &tre rapide — dix se-
condes — grace & la vanne d'ongine aémo-
nautigue

MOTEUR

Le moteur de la Honda HIRT e51 un quatre-
cylindres double arbre & cames, le méme
ol cefun 65 RCE de 1877, Avec la dernigére
dvolution officleds, préparde en 1982 pouwr
ka RS, il 'apt d'un 16-50upapes de 998 om’
it Bveloppe 130 ch a 9 BOO tfmn pous
300 krrvh

Le mofeur est trés compact, avec emibraya-
o 4 e, et utilise une lubrification a carte
sec alimentée par un résendoir en alurm
s de sept litres. Le moteur est alimsenté
par wne batterie de guatre Keihin de
3 mm de diamétre & dépression gu'on

3



pouvail remplacer par des CR & guellioime,
compie tenu de son prix prohibdif &

|"épogue

INOXYDABLE SEGALE

L temps passe mais Cerissnes personnes
i changent pas. Luigi Segae lait parte de
e gens-la, Méme encore de nos jours, il
dirige une concession Honda, prés de Vi-
gevano, en falie, et ne dédmgne pas poe-
parer de temps 4 autre guelgues ©gee-
caales” pour de riches chents, en magdilée
Pponais & ameérncains. Avec beaucoup o
heculd &1 de passion, Segale parle libne-
menl des beaus jours de UHIRT, des pilotes,
des classements, des vickoires de ce cham-
pionnal d'endurance

Pour 5a part, Luigi Segale Commenca ges
1946 4 préparer des quatre-temps de
48 crm’, tels que Motom, Cucciolo, Alping
il fut ensuite embauché chez la fihake de
Paggio de Milan, pus cher Alta Homeo,
o i mesta jusgu'en 1952, Lannde sunvante,
en 1953, || & it 4 son comgele &1 ouil un

Bl w N [T LN

alelier de réparations el préparations de
motos. En 1977, || desint concessionnaing
Honda, puis en 1977 Kawasaki.

Em 1980, il commenca sa collaboration
aver Hildebrandy |l réalisa ainsi la premitre
version du cadre type Sedrk, & chatse ré-
glable — de 15,5 & 27 degres —, grice &
des roulements spécaux. LUévoluteon de
cette premsére version e conorétisa dani
une secondie version définitve qui, de 1982
& 15983, éguipa les 1000 RS HIRT.

20 ANS APRES

20 ans onl passé diepus la 1000 Honda RS
HIRT de 1982 Malgré cela, on peut consta-
ter gue la position fut viaiment Sudiée ad
hoco pour I'endurance . selle large permet-
tant de se temir confortablement cowche
cur be réservolr o1 de s'allonger dans une
bonne powton sérodynamigue, adaptéde 4
de longues heures de pilotage

Ersuile, bes commandes sont souphs &
pricses, il wufin de savoir gue les rapports
de bolte de witesses demandent a étre

Ci-deviun 4 gavekd, LI Joue wridne

il dgakement dodée o o spsteme de démontage
rapédle, Lalssant pa place désque ef &ivier de frein.
On rivasvquiera [a fixation avasr de Famashineur,
un Fox 4 gaz direciement sine dany un moulags
#a aluminium

Cidegsin & drodte & bulle de cardnage.

franchement enclenchés. En effei, les en-
grénages ¢tant etudits pour FéuSter & une
dprevve de 24 heures ond un enclenche-
ment plutdt dor.

Le démarage est électrigue. La seule pré-
caution & prendre c'est qu' froid, § faut
“tirangler” I'air qui entre par les cormets



aved |3 main, Apres guslgues essats, B peo-
fond rugissernent du court “4-en-17 néson-
ne, De la grande mussges ! Une fois e mo-
teur chaud, an enclenche la premigne, purs
rapidement les cing rapporis de la bolte
rapprochée, Avec Factusl rapport final
1684 —, la RS dépasse le mur des
250 km'h au bowt de | 000 miétres

D autre par, le maoteur est capable de se 1
rer de toutes bes situations dés les
4 000 bours, pour ensuite se déchainer de
5 500 pusqu'a la zone rowge des 9 000 —
meme 5Nl reste presque 1 000 tours sup-
plémentaires & exploiter

5 la puissance est plus ou momns la méme
gue pour celle d'wne 500 de Grand Pria, al-
Ie arrive bien plus progressivement. La sen-
sation de wilesse esi attémsdée par Nexcel-
lenie partie-cycle. 1l est vrai gue cetle der-
nitre pardonne beaucoup, tant en entrée
gu'en sorte de courbe, et il dessent facile,
méme pour un simpee pilote, de géner le
classique survirage. Bref, vous I'avez com-
pris, Cest une moto digne de ce mnom
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