1978 : Honda met sur le marché une

sportive apt:i dnmlmrm_e;imu.

Dessinee par Soichiro Irimajiri,

ia Bol d’Or, machine au nom
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tril. rapidement

comme le “must” de la catégorie.
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@ Honda, en cette fin de la
décennie 70, a besoin de
revenir en force sur le terrain.
La CB 750 est depuls longtemps
dépassée €1 la CBX n'est pas
une moto de grande diffusion,
ni méme une vraie sportive
malgré son fabuleux moteur
six-cylindres. La respectable
900 Bal d'Or va cependant
bénéficier de |'elffert de choc
produit par cette illusire
devancicre : reprise de certaines
solutions mecanigues comme
Ia culasse @ quatre soupapes,
cette fois adaptées O un quatre-
cylindres. De plus, la moto
présente un air de famille
indéniable avec la machine
d'endurance trois fois
victorieuse du Bol 4'Or, ce gqui
expligue le cholx ' un nom de
baptéme autrement plus
Gvocateur ¢t vendeur (ue son
véritable patronvime : CH 900

FZ SC 01
LA TECHNIQUE

Motceur : Le bloc moteur tout
alu, dont les carters s"ouvrent
suivant un plan de joint
horizontal, est un guatre

cvlindres face & la route, Ses

cotes d'alésage x course de
64,5 x 69 mm donnent une
cvlindrée exacte de 901 cm’
88 a 1, il

développe une puissance de

Comprimé =i

95 ch a 9.000 wr/mn, le couple
maximum de 7.9 mkg se
a 8.000

vilebreguin monobloc en acier

situant tours. Le

forgé tourne sur cing paliers
munids de coussinets minoes,

Gradssage - De tvpe 2 carter
humide, le bas-moteur

contient litres de

quatre
lubrifiant. La circulation esi
ASSUrée par  une pompe
trochoidale & double rotor,

avec interposition d'un liltre

remmplacable et dun radiateur
Carburatcur Quatre
carburateurs Kel-Hin VB 51 A,
de 32 mun de passage de gaz,

dépression el a cuve concen-

trique, alimentent la Bol d'0Or.

S Le filtre 4 air posséde une
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cartouche en papier inter-
changeable.
Allumage  Du tyvpe batterie-
bobines transistorisé, 'allu
mage comprend deux capteurs
vl deux bobines i double sortie,
Doté d'une avance aulo-
matique, il recolt une avange
de 10 avant le point mort
bhaut (2830 avant le PMH &
partir de 3.100 ww/mn). L'usine
recormmuande des bougles NGK
DR 8 ES.
Transmissions  La trans
mission primaire s'effectue en
deux temps : chaine Hy-vo du
vilebrequin a un arbre inter
mdédiaire, puis pignons a taille
droite de 1'arbre intermédiaire
a la eloche de I'embravage
multidisque dans "huile. La
hoite de vitesses, graissée sous
Cindg

pression comporte

FIAPPOrs.
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D\ BOL DQOR li
| héritiére de I'Endurance

Equipcemoent électrigue
Un alternateur de 260 walls
fournit  Ia puissance au
démarreur €1 au  circuit
Electrigue, par le biais d'une
batterie 12 volts 14 ampeéres-
heure et d un régulateur.

Partie-cycle : Sur le cadre
double-berceau en acier soudé
viennent s'articuler le bras
oscillant monté sur bagues et
deux amortisseurs hvdrau
ligues réglables, La colonne de
direction, équipée de roule-
ments coniques, regoll une
fourche teléhvdrauligue.

Roues  Les jantes allinge, de
1}110'5('.‘.1 NSy, Sonl com-posdes
de cing branches em-bouties
boulonnées sur le moveu et
rivetdes sur la jante, Le freinage
est assuré par des disques
(double & 'avant) pincés par
des étriers simple-piston.

Accessoilres Machine
typique des années 70, la Bol
d°Or présente un équipement
complet : de 'habillage (pro-
posé en bleu, rouge ou gris) a
I'échappement “gualre en

deux™, en passant par le
tubleau de bord ou les orpganes
de sécurité, rien n'est liissé au
hasard. Tout au plus peut-on
regrotter Pabsence dfan wée de

fourche une

permetiant
vieritable utilisation en grand

LoyLirisine

EVOLUTION

A partie d"avril 1980, 1a 900 Baol
d7Or subit gquelgues change-
ments, d'ordre esthétique rout
d*abord. avec une nouvelle
:T&‘[il‘]}“ﬂ“ du dosseret de selle

et la/moditication des jantes
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Comstar, dont les branches
sont retournces el pegintes en
noir mat. Le roulemem
supéricar de la colonne e
direction cede sa place a un
¢lément dont la conicité plus
impoartante permel une p[uﬁ
prande rigiditeé. La fourche est
remplacée par une fourche
hydro-pneamatigue, avec des
“bouchons de valve™ situés an
sommet du 1é supérieur. En
paralléle, le bras oscillant est
maonté sur des roulements a
alguilles limitant "'usure et

amdéliorant Ia tenue de roote,

Line nouvelle weinte ;lplmr;lil 10

catalogue, le noir, pour ce
modele dénommé CH 900 Bol
d'Or FA Type SC 01

En 1981, sous le nom de 904
FB, la Bol d'Or adaopte des
ciriers double-piston et un
arde-boue avant a déflecteur
La méme année sort le modéle
F2 B, habillé du carédnage de la
1100 R.En 1982, la dernitre
version, la F2 C, prend la suite,
offrant une jante avant de 18
pouces, un décor nouveau, et
un moteur peint en noir mat,

muonte sur silent-blocs.

FICHE TECHNIQUE

MOTEUR : Bloc-moteur gquatre
temps a double arbre a cames en
tete. Alesage x course : 64,5 «x
69 mm. Cylindrée : 901 cm3. Taux
de compression : 8,8 a 1. Puissan-
ce : 95 ch a4 9.000 tr/mn.

PARTIE CYCLE : Cadre double-ber
ceau tubulaire. 3 disques de freins
Pneus : avant 3.50 x 19, arriere
4.00 x 18. Poids : 232 kg. Vitesse

maximale : 215 km/h. Periode de

fabrication : 1978 a 1983

1-crepine d'aspiration d'huile, 2-pompe a huile, 3-manometre

de pression d'huile, 4-arbre a cames d'admission, 5-arbre a

cames d'echappement, 6-filtre a huile, 7-vilebrequin, 8-

poussoir hydraulique du tendeur de la chaine primaire.

LA BOL D'OR
AUJOURD'HUI

En 4994, on peuat affinmer gque
la mécanique de cette Honda
est encore “dans le coup’. 1l
n'y a qu'a falre une rapide
comparaison avec la 900 X))
continue sa

Yamaha, qui

carricre. Par contre, la partie
cycle accuse un peu le poids
des ans, avece ses deux
amortisseurs arriére et une
fourche un peu souple lorsque
le revérement se dépgrade pour
eélre vralment sécurisanie en
priande courbe. Une attention
soutenue 4 haute vitesse est
nécessaire pour apprécier
pleinement les gualités du
moteur et du freinage

La Bol d'0Or, représente une
bonne solution pour guil veut
rouler avee une machine ddéji
classique dont les perfor
MNIances el 0 robustesse
permettent de rouler loin et
longremps, Facile a0 trouver, la
Q00 Bol Or mérite touefois
un examen méticuleux avant
'achat. Compte tenu de la
sollditg du modéle, la machine
que vous trouverez risque
d'avoir un Kilométrage res
pectable. Le probléme des
picces détacheées ne doit pas
cérre ndégligdé si les picces
maecanigues sont aisées
diénicher, tant en neul gu’en
oceasion, il n'en va pas de
meéme pour 'habillage Dans

ce domaine, il faut savoir

s‘armer de patience ;| dans

certains cas, 1l est mome

Pour

les pleces neuves, un
concessionnaire, par l'interme
diaire de Honda France, peut
obtenir aupres de Honda Europe
lou Japon), les pieces neces-
saires a la Bol d'Or. Malheureu-
sement concession-
naires ne jouent pas le jeu, et il
peut étre bon de s'adresser a un
specialiste  des anciennes,
notamment AREMA Service
Pieces détachées, tel. (1)
43.08.72.56. Pour les pieces
d occasion, il convient de visiter
les casseurs moto, que 'on trou-
ve maintenant partout en Fran-
ce.

A titre indicatif, nous precisons
les prix de quelques pieces qui
nous ont ete remis par National
Motos, a La Garenne Colom-
bes, tel (1) 47.80.39.25.
Pochette de joints (haut et bas
moteur) : 1.335 F. Jeu de disques
d'embrayage : 550 F. Chaine de
distribution : 421 F. Selle
2.218 F. Clignotant avec sup-
port: 431F

Bibliographie : Revue Moto
Technique n°38. Moto Revue n
2409,

certains

indispensable de se dépanner
avec des piéces o priort prévioes
pour un marcheé autre gque le
frangais. lci, la logigue
commande et il est parfois
préférable de passer sur un
petit défaut de présentation,
plutdn gue de Laisser la moto ao
Barage.

lUine Bol d'0Or se négocie
actuellement, en fonction de
sOon Etar, entre 6 000 e 15 000
francs. Attention, ce n'est pas
encore une machine de
collection mais simplement
une maoto classigue a0 la limiee
de Noceasion., D'auvire part

n‘oubliez pas que les
performances se palent, ¢'est
une dévoreuse de pneus et de
chaines. Tout ceci est a prendre
en compte an
maorment de

I "ach:ar,



