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GL 1100 DX

LA “TURBO"




Voici la

cyclomoteurs).

Une tois encore, c'estloccasion pour le 1" constructeur
mondial de motocycles dapporter @ ses clients des
solutions techniques entierement nouvelles,

En premier lieu, il y o le Turbo bien sir. Faire tourner
la plus petite turbine du monde pour suralimenter un
moteur bicylindre étail une gageure que, pour lins-
tant, seuls les ingénieurs de chez Honda ont réussie,
Cette grande premiére technique ouvre une nouvelle
plus de puissance moins de consom-
mation d'essence a cylindrées égales, et un agrément

ére de la moto :

de conduite encore insoupconne,

Il fout cependant reconnaitre que l'utilisation du Turbo
n'aurait pu étre envisagée sans le développementd'un
nouveau systéme dallumage et dinjection électroni-
que utilisant un mini-ordinateur - le CFl -: qui constitue

aussi une grande premiére,

Mais la CX 500 Turbo n'‘aura pas a elle seule lo primeur
de toutes les nouveoutés technigques présentées por

Hondo pour 1982,

Ainsiles tendeurs de chaines de distribution auto-

HONDA 1982 : 7 innovations techniques

amme des motos de route Honda 1982.
42 modeles! Auxquels s'ajoutent la gamme “Cadre
Rouge® (13 modéles de cross, d'enduro, d'engins é@ 3 ou
4 roves) et la gamme "Sans permis” (5 modéles de

matiques, qui permettent dalléger les problémes de
maintenance, tendent (c'est normall) 6 équiper de
nombreux modéles. La CX 500 Turbo en est équipée
tout comme les nouvelles CB 250 RSD, CM 250 T,
CBX 400, CBX 400 FI, GL 500, CX 500 E.

Les ingénieurs de chez Hondo ont aussi beoucoup tra-
vaillé sur les problémes de freinage et deux grandes
nouveautés commencent d équiper de nombreuses
machines de la gamme.
Lesfreins @double pistonse trouvent surune grande
partie des motos de 400 cc et plus. Mais les nouvelles

CB 1100 R, CBX 1000, CBX 400 et CBX 400 F2 béné-

ficient en outre d'un nouveau systéme de disques
ventilés. Dans ce domaine, les bureaux deludm de
Honda ont fait un grand pas dans le sens de la sécurité,
des performances, de la longévité et de I'économie,
grace d une bien meilleure dissipation de la chaleur. Le
systéme anti-plongée de la fourche au freinage
qui équipe les CB 1100 R, CX 500 Turbo, CX 500 E,
CBX 400 et CBX 400 F2 avec 4 positions de réglage
( douce, moyenne, dure et trés dure) constitue un
progrés considérable en matiére de confort et da-
grément de pilnmge.

Enfin, les “fans” de lo marque se réjouiront sans doute
de voir lo fomeuse suspension arriére a air Prolink,
développée & l'épreuve impitoyable des motos de
cross, puis montée avec le succés que l'on sait sur lo
CBX 1000 “6 cylindres’, équiper plusieurs modélesdelo
gamme 1982 : MTX 80, CBX 400 et CBX 400 F2, CX 500
Turbo, CX 500 E, GL 500 et la CBX 1000 bien sir.

Aprés une telle débauches d'innovations,
demande ce que pourront bien imaginer les ingé-
nieurs de chez Honda pour 1983 # Mais la moto idéale
se trouve peut-étre déja dans la gamme 1982.
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